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1. Apresentacio do documento

O presente documento tem por finalidade apresentar uma proposta de desenvolvimento territorial
estruturada sobre o antigo leito ferroviario da Estrada de Ferro Leopoldina, no trecho compreendido
entre 0os municipios de Ponte Nova e Caratinga, em Minas Gerais. Destina-se as administragdes
municipais envolvidas e busca subsidiar a formac¢do de uma agenda comum de desenvolvimento
regional, bem como fundamentar tecnicamente o pleito de cessdo ou permissdo de uso da faixa de
dominio ferrovidria perante os 6rgdos federais competentes: a Secretaria do Patriménio da Unido (SPU)
e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), conforme a classificagdo
patrimonial que vier a ser confirmada para o trecho.

A proposta parte de uma constatag@o simples, porém estratégica: o trecho ferroviario erradicado desde
a década de 1990 configura um ativo territorial ocioso, de expressiva extensao linear, que atravessa seis
municipios e conecta nucleos urbanos, distritos e areas rurais historicamente integrados pela dinamica
ferroviaria. Em vez de permanecer como passivo patrimonial disperso e sujeito a degradacdo, esse
corredor pode ser ressignificado como infraestrutura de base para um conjunto articulado de iniciativas
de desenvolvimento econOmico, social, cultural e ambiental.

O documento esta organizado em seis se¢des principais, além desta apresentagdo: (i) a concepgao
conceitual do projeto; (ii) a caracterizacdo do tragcado ferroviario, com identificagdo dos municipios,
distritos e equipamentos ao longo do trajeto; (iii) o detalhamento técnico dos programas e projetos
estruturantes; (iv) o arcabouco de governanca institucional proposto; (v) a estratégia de implantagao; e
(vi) o cronograma de viabiliza¢do. Cada secdo foi elaborada com o rigor técnico necessario para servir
de base tanto a pactuagdo politica entre os municipios quanto a instrugdo dos processos administrativos
junto aos orgaos federais gestores do patrimonio ferrovidrio.

Cumpre registrar que este ¢ um documento de natureza propositiva e preliminar, concebido para orientar
a etapa de articulacdo institucional entre os municipios. Dados quantitativos relativos a distancias exatas,
situagdo fundiaria detalhada e viabilidade técnico-econdmica de cada intervengdo deverdo ser objeto de
estudos complementares (levantamento topografico, diagnostico fundiario, estudos de viabilidade e
planos de negocio especificos) nas etapas subsequentes do processo.

2. Concepciao conceitual do projeto

O projeto parte da premissa de que infraestruturas lineares desativadas, sejam ferrovias, canais ou linhas
de transmissdo, constituem, em experiéncias nacionais ¢ internacionais consolidadas, um dos mais
eficazes vetores de reestruturacdo territorial de baixo custo relativo e alto potencial multiplicador. O
modelo conceitual aqui adotado dialoga com a experiéncia internacional dos rail trails (conversdo de
leitos ferroviarios desativados em rotas cicloviarias e de caminhada) e, no plano nacional, com
iniciativas de reaproveitamento de faixas de dominio para fins de mobilidade ativa, turismo e
recuperagdo ambiental.

Nomeado provisoriamente como “Corredor Ponte Nova-Caratinga” ou, em variante de marca, “Rota da
Leopoldina”, o projeto assume como eixo estruturante fisico a antiga plataforma ferroviaria, convertida
em rota multimodal de uso ndo motorizado (ciclismo, caminhada e, em segmentos especificos,
cavalgada), articulando ao seu redor um conjunto de programas setoriais complementares. A concepgao
central ¢ a de que a rota ndo é um fim em si mesma, mas o fio condutor de uma politica territorial mais
ampla, apoiada em dois pilares conceituais:



e Bioeconomia, o aproveitamento sustentavel da biodiversidade e dos recursos naturais regionais
(recuperagao florestal da faixa marginal, produgdo de dleos essenciais, agroflorestas, produtos
florestais ndo madeireiros) como base econdmica de baixo impacto ambiental e alto valor
agregado;

e Economia criativa, a valorizacdo da cultura material e imaterial do territério (memoria
ferroviaria, gastronomia, artesanato, producdo artistica e cultural) como vetor de geragdo de
renda, identidade territorial e diferenciagdo competitiva do destino turistico.

Sobre essa base conceitual, o projeto se estrutura em doze programas e frentes de atuagdo, descritos em
profundidade na Secao 4, que abrangem desde a infraestrutura fisica da rota e as agendas esportivas de
cicloturismo e corrida de montanha até arranjos produtivos locais especificos, passando por cultura,
formacgao profissional, monitoramento técnico do territorio € uma estratégia transversal de certificagao
de origem. A logica de concepgao ¢ modular: cada programa pode avangar em ritmo proprio, de acordo
com a maturidade institucional e a disponibilidade de recursos de cada municipio, mas todos
compartilham o mesmo eixo territorial e a mesma governanga.

Do ponto de vista das politicas publicas, o projeto situa-se na intersecdo de trés agendas federais e
estaduais ja consolidadas: o desenvolvimento do turismo de base comunitaria; o fomento a bioeconomia
e a economia criativa; e a destinagdo social do patrimdénio ferroviario da extinta RFFSA. Essa
convergéncia amplia as possibilidades de capta¢do de recursos e de adesdo a programas e editais
existentes nas trés esferas de governo.



3. O tracado ferroviario: municipios, distritos e equipamentos

O trecho de interesse corresponde ao ramal da Estrada de Ferro Leopoldina inaugurado entre 1879 e

1931, entregue por etapas sucessivas até atingir Caratinga, seu ponto terminal. O trafego de passageiros

foi suprimido por volta de 1980, e a erradicagdo fisica da via (remocao de trilhos e dormentes) ocorreu

em 1994, muito embora o trecho conste, até hoje, nos registros do setor ferroviario, sob a classificagao

de “trafego suspenso”, e ndo de ramal formalmente desativado por ato administrativo especifico.

A tabela a seguir relaciona, em ordem geografica de Ponte Nova a Caratinga, os municipios atravessados

pelo antigo leito, os distritos e localidades historicas registradas nos levantamentos ferroviarios, e a

existéncia de estagdes ou equipamentos remanescentes. Foram incluidos exclusivamente os municipios

e distritos situados no curso da linha, conforme o objeto de interesse deste documento.

Municipio

Distrito/localidade historica

Situacao administrativa

Estacdo/equipamento
ferroviario

Estacdo de Ponte Nova,
entroncamento historico com

Nova em 1911/1912

Ponte Nova Ponte Nova (sede) Sede municipal o Ramal de Dom Silvério e
com a Linha do Centro da
E.F. Central do Brasil
L'oc:jll%dades/povoados Fioiiias de
. . historicos ao longo do s
. Palmeiras, Ana Floréncia, . L o (paradouros) registrados no
Ponte Nova/Rio . . leito ferroviario, situagao e s >
" Bandeiras, Parada Paulista, . historico operacional da E.F.
Casca . distrital atual a confirmar . ~
Bituruna " . Leopoldina; sem confirmagao
IEAED AT IEGIS de prédio remanescente
Prefeituras p
Esta¢ao de Rio Casca,
Sede municipal, inaugurada em 1913,
Rio Casca Rio Casca (sede) emancipada de Ponte principal acesso ferrovidrio

ao municipio até a década de
1950

Rio Casca/Sao Pedro
dos Ferros*

Lindéia, Oculo Pequeno

Localidades historicas,
situagdo distrital atual a
confirmar

Paradouros/estagoes
intermediarias registrados no
tragado historico

Sao Pedro dos Ferros

Sdo Pedro dos Ferros (sede)

Sede municipal,
emancipada de Rio Casca
em 1943

Estagdo de Sao Pedro dos
Ferros

Raul Soares

Raul Soares (sede)

Sede municipal

Estagdo de Raul Soares,
importante entroncamento
operacional da linha (ramal
para Matipo/Raul Soares
consolidado entre 1912 ¢
1926)

Raul Soares

Capitao Martins, Monsenhor
Horta, Cornélio Alves,
Vermelho Velho

Vermelho Velho ¢ distrito
confirmado de Raul
Soares; as demais
localidades devem ter sua
condi¢do distrital atual
confirmada.

Paradouros/estagoes
intermediarias ao longo do
trecho municipal

Bom Jesus do Galho

Bom Jesus do Galho (sede)

Sede municipal

Estagdo de Bom Jesus do
Galho

Bom Jesus do Galho

Flor de Minas, Taquarugu,

Localidades historicas,

Paradouros/estagoes




Estaciao/equipamento

Municipio Distrito/localidade historica  Situacdo administrativa

ferroviario
situagdo distrital atual a intermediarias registrados no
Dom Lara s
confirmar tragado histdrico
. Distri fi ~
Caratinga Dom Modesto 1str1F DETIRMTID (I Estacdo de Dom Modesto
Caratinga
Sede municipal, ponto Estagdo de Caratinga, estacdo
Caratinga Caratinga (sede) terminal da linha, terminal; patio de manobras
inaugurada em 1931 (tridangulo) ainda identificavel

* Nota metodoldgica: as localidades marcadas com asterisco correspondem a paradouros e estagoes intermedidrias
identificados exclusivamente em fontes historico-ferrovidarias (acervo Esta¢ées Ferrovidrias do Brasil), sem confirmagdo,
neste momento, de sua situagdo distrital administrativa atual junto ao IBGE. Recomenda-se, na fase de detalhamento
técnico do projeto, a validagdo dessas informagées diretamente com as Prefeituras de Ponte Nova, Rio Casca, Sdo Pedro dos
Ferros e Bom Jesus do Galho, bem como o levantamento em campo da situagdo fisica de cada trecho (presenga de plataforma,
prédios remanescentes, pontes e obras de arte).

A extensdo total do trecho, a ser confirmada por levantamento planialtimétrico especifico, situa-se
historicamente na ordem de 100 a 120 km, considerando a sinuosidade tipica da implantacdo ferroviaria

de vale, o que posiciona o corredor entre os de maior extensdo continua ja convertidos para uso
cicloviario no pais, caso o projeto avance a fase de implantagdo plena.



4. Programas e projetos estruturantes

Esta secdo detalha os doze programas que compdem a politica de desenvolvimento territorial proposta,
entre os quais se incluem uma frente esportiva de corrida de montanha e uma estratégia transversal de
selo de origem, que perpassa e unifica todos os programas de base produtiva. Cada programa ¢
apresentado segundo uma estrutura técnica padronizada: objetivo geral, justificativa, linhas de acdo,
arranjo de execug¢ao e indicadores de resultado, de modo a permitir sua posterior conversao em projetos
especificos, planos de trabalho e pecas orcamentarias.

4.1. Eixo estruturante, infraestrutura fisica da rota

Objetivo geral

Recuperar e adequar a antiga plataforma ferroviaria para uso ciclovidrio e pedonal multimodal, com
padrdo técnico compativel com o tradfego turistico-esportivo e com a preservacdo dos elementos de
interesse historico e ambiental existentes no corredor.

Justificativa técnica

Toda a politica de desenvolvimento proposta depende da existéncia de uma infraestrutura de base
minimamente qualificada e segura. A experiéncia de conversdo de leitos ferrovidrios em rotas
cicloviarias (rail trails) demonstra que a qualidade do piso, a sinaliza¢do, o dimensionamento adequado
da faixa de rolamento e a manutencao de obras de arte (pontes, bueiros, taludes) sdo determinantes tanto
para a seguranca dos usuarios quanto para a atratividade turistica e esportiva do empreendimento.

Linhas de acao
e [evantamento planialtimétrico e cadastral completo do trecho, identificando pontes, tuneis,
taludes, cortes e aterros que exigem intervengao prioritaria;

e Elaboracdo de projeto basico de engenharia para o piso da rota, com previsao de trechos
diferenciados por modalidade (cicloturismo contemplativo, MTB, gravel);

e Recuperagdo estrutural de pontes ferroviarias remanescentes, com adequagdo para uso nao
motorizado;

e Implantacdo de sinalizagdo turistica, quilométrica e de seguranga ao longo de todo o trajeto;

e Instalacdo de pontos de apoio (abrigos, bebedouros, banheiros publicos, pontos de socorro) em
intervalos regulares, prioritariamente junto as antigas estagoes;

e Estudo de sistema de drenagem e contengdo geotécnica nos trechos de maior declividade.

Arranjo de execucio

Execucao sob responsabilidade técnica do consoércio intermunicipal, com captacdo de recursos junto a
fontes federais (Ministério do Turismo, Ministério das Cidades, Ministério do Esporte) e estaduais
(Secretaria de Estado de Turismo de Minas Gerais, BDMG), podendo contar com contrapartida de
servigos de engenharia das prefeituras consorciadas.

Indicadores de resultado propostos
e Quilémetros de trecho com piso adequado e sinalizado;

e Numero de pontes/obras de arte recuperadas;

e Numero de pontos de apoio implantados e em operacao.

4.2. Programa de cicloturismo e esporte



Objetivo geral

Estruturar uma agenda esportiva e de cicloturismo em multiplas escalas, municipal, regional, estadual e
nacional, consolidando o corredor como destino de referéncia, em Minas Gerais, para o ciclismo de
estrada, o mountain bike e o cicloturismo contemplativo.

Justificativa técnica

O cicloturismo ¢ um dos segmentos de maior crescimento no turismo nacional e internacional, com
efeito multiplicador direto sobre hospedagem, alimentagcdo e comércio local. A existéncia de um
corredor continuo de mais de 100 km, com variacdo topografica e patrimonio historico associado,
oferece condigdes raras para a estruturacdo de um calendario esportivo escalonado, capaz de atrair
publicos distintos ao longo do ano e de gerar visibilidade progressiva para o destino.

Linhas de acao
e Estruturacdo de calendario anual em camadas: (i) eventos municipais e escolares de base; (ii)
circuito regional integrando os seis municipios; (iii) prova estadual filiada & Federagdo Mineira
de Ciclismo; (iv) evento anual de resisténcia (ultra-endurance) de projecao nacional, inspirado
no modelo de provas consagradas como o Brasil Ride, a ser desenvolvido como marca propria
do corredor;

e Diversificagdo de modalidades e publicos: trilhas de mountain bike nos trechos de maior
declividade, rota gravel no leito principal, cicloturismo contemplativo de baixa exigéncia fisica
para familias e turistas, e segmento de caminhada/trekking;

e Articulacgdo institucional com a Federacdo Mineira de Ciclismo, a Confederacao Brasileira de
Ciclismo (CBC) e operadoras especializadas em turismo esportivo, para inclusdo de etapas do
corredor em calendarios ja consolidados;

e Estruturacdo de servico de aluguel e suporte técnico a ciclistas (bike stations) nos principais
nucleos urbanos do trajeto;

e Desenvolvimento de protocolo de seguranca e resgate ao longo da rota, em articulagdo com
Corpo de Bombeiros e Defesa Civil dos municipios envolvidos.

Arranjo de execucio

Execucdo compartilhada entre o consorcio intermunicipal, responsavel pela infraestrutura e pela
articulagdo institucional, e o Comité de Gestdo, com participacdo de associagdes locais de ciclismo e
cicloturismo na organizacgdo operacional dos eventos, podendo contar com patrocinio privado e apoio
de leis de incentivo ao esporte.

Indicadores de resultado propostos
e Numero de eventos realizados por ano, por categoria de escala;

e Numero de participantes/visitantes atraidos por edi¢ao;

e Receita gerada para o comércio e hospedagem local durante eventos (pesquisa de impacto
econdmico).

4.3. Programa de corrida de montanha (trail running)

Objetivo geral

Estruturar, no mesmo corredor fisico ¢ em complementaridade com o Programa de Cicloturismo e
Esporte, uma modalidade especifica de corrida de montanha (trail running), com prova propria e
projecdo progressiva nas escalas municipal, regional, estadual ¢ nacional. A iniciativa aproveitara a
variagdo topografica, os trechos de maior declividade e as conexdes com trilhas laterais do territorio.



Justificativa técnica

A corrida de montanha é uma das modalidades esportivas de maior crescimento no Brasil na ultima
década, com calendario nacional consolidado sob a coordenacdo da Confederagdo Brasileira de
Atletismo (CBAL) e de circuitos estaduais organizados pelas federacdes de atletismo, além de circuitos
privados de grande visibilidade (a exemplo de séries nacionais de ultramaratona e trail running ja
estabelecidas no pais). Diferentemente do cicloturismo, a corrida de montanha permite o aproveitamento
de ramais, acessos e trilhas laterais a faixa de dominio, encostas, travessias e acessos a mirantes, que
ndo seriam adequados ao trafego de bicicletas, ampliando o uso técnico do territorio sem concorréncia
direta com o Programa 4.2 ¢ agregando um publico esportivo adicional e complementar.

Linhas de acao
e Estruturagcdo de prova propria de corrida de montanha, com identidade vinculada a marca da
rota, em distancias escalonadas (short trail, meia-maratona de montanha e ultra trail),
aproveitando trechos de maior desnivel altimétrico identificados no levantamento topografico
do Programa 4.1;

e Desenho de percursos combinando o leito ferroviario principal com trilhas laterais, travessias e
acessos a mirantes naturais do territorio, sob orientagdo técnica de mapeamento ¢ sinalizagao
especifica para corrida em trilha;

e Articulagdo institucional com a Federacao Mineira de Atletismo e a Confederacao Brasileira de
Atletismo (CBAt), bem como com circuitos nacionais e¢ estaduais de trail running ja
consolidados, visando a filiagdo e a inclusdo de etapa do corredor nesses calendarios;

e Estruturacdo de calendario escalonado proprio, com edi¢do de base (municipal/escolar), edicao
regional integrando os seis municipios, e evento anual de maior porte, com potencial de projecdo
estadual e, em etapa posterior de maturidade, nacional;

e Desenvolvimento de protocolo especifico de seguranca, resgate e suporte médico em trilha,
distinto do protocolo cicloviario do Programa 4.2, dada a natureza diversa dos percursos e dos
riscos envolvidos;

e Integracdo do calendario de corrida de montanha ao calendario geral de eventos do corredor
(Programas 4.2, 4.4 e 4.6), evitando sobreposi¢@o de datas e ampliando a ocupacao turistica ao
longo do ano.

Arranjo de execucgio

Execucao compartilhada entre o consércio intermunicipal (infraestrutura de trilhas laterais e articulagéo
institucional) e o Comité de Gestdo, com participagdo de associacdes e coletivos locais de corrida e de
atletismo na organizagdo operacional, podendo contar com patrocinio privado, apoio de leis de incentivo
ao esporte ¢ parceria com federagdes esportivas.

Indicadores de resultado propostos
e Numero de edi¢des realizadas por ano, por categoria de escala;
e Numero de atletas/participantes por edi¢ao;

e Inclusdo da prova em calendario oficial estadual e/ou nacional (marco institucional, nao
recorrente).

4.4. Programa de gastronomia territorial

Objetivo geral



Valorizar e qualificar a produggo gastrondmica tipica do corredor, transformando-a em atrativo turistico
permanente e em vetor de geracdo de renda para produtores e empreendedores locais.

Justificativa técnica

A Zona da Mata e o Vale do Rio Doce mineiro possuem tradi¢cdo consolidada na producdo de queijos
artesanais, caf¢, doces e comida caseira, cuja comercializagdo, no entanto, permanece em grande medida
informal e dispersa. A associagdo dessa producdo a um fluxo turistico regular, como o gerado pelo
cicloturismo, cria condigdes concretas para sua formalizacdo, qualificagdo e agregacdo de valor.

Linhas de acao
e Adesao dos produtores de gastronomia territorial ao Selo de Origem Rota Ponte Nova-Caratinga
(Programa 4.12), sob a submarca “Sabores do Trilho”, certificando produtos e estabelecimentos
que atendam aos critérios comuns de origem, qualidade, sustentabilidade e identidade regional
definidos para todo o corredor;

e Estruturacdo do programa “Estagdes do Sabor”: reaproveitamento de prédios de antigas estacdes
ferroviarias recuperaveis como pontos gastronomicos fixos ao longo da rota, com prioridade
para associacdes locais e cooperativas de produtores;

e Apoio técnico a formalizagdo sanitaria e fiscal de produtores de queijo, doces e conservas
(adequacdo a normas de vigilancia sanitaria, obten¢do de registros e selos de inspecdo
municipal/estadual);

e (Calendario de eventos gastrondmicos sincronizados com a agenda esportiva do Programa 4.2,
ampliando a permanéncia média dos visitantes no territorio;

e Roteiro gastronémico integrado, divulgado em conjunto com os demais atrativos do corredor.

Arranjo de execucio

Execucao descentralizada, com protagonismo de associagdes de produtores e pequenos empreendedores
locais, apoio técnico do Servico Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas Empresas (SEBRAE) e das
secretarias municipais de agricultura, e coordenagdo geral pelo Comité de Gestao.

Indicadores de resultado propostos
e Numero de produtores/estabelecimentos certificados pela submarca “Sabores do Trilho” dentro
do Selo de Origem;

e Numero de pontos gastrondmicos em operagdo ao longo da rota;

e Renda média gerada por estabelecimento certificado (linha de base e evolugao anual).

4.5. Programa de turismo rural e vivéncias

Objetivo geral

Diversificar a oferta de hospedagem e experiéncias turisticas do corredor por meio da estruturagao de
propriedades rurais para recepg¢do de visitantes, integrando producdo agropecuaria, paisagem e cultura
local.

Justificativa técnica

O turismo rural agrega valor a atividades produtivas ja existentes (cafeicultura, pecudria leiteira,
fruticultura) sem exigir sua substitui¢do, ¢ responde a uma demanda crescente por experiéncias
auténticas de imersdo no modo de vida do campo, complementando a oferta de hospedagem urbana
convencional, ainda escassa na maioria dos municipios do corredor.

Linhas de acao



e Mapeamento de propriedades rurais com potencial para hospedagem (cama e café) e vivéncias
(colheita, producdo de queijo, lida com o gado) ao longo de todo o trajeto;

e (apacitacdo de proprietarios rurais em recepcao de turistas, gestdo de reservas e normas bdasicas
de hospedagem;

e Estruturacdo de pacotes combinados integrando pedalada, pernoite rural e gastronomia
territorial (Programa 4.4);

e Apoio a adequacdo de infraestrutura basica (saneamento, acessibilidade, conectividade) nas
propriedades participantes, por meio de linhas de crédito rural especificas.

Arranjo de execucio

Execugdo por meio de adesdo voluntaria de proprietarios rurais, com apoio técnico das secretarias
municipais de agricultura, EMATER-MG e SEBRAE, e coordenagdo de cadastro e promocao pelo
Comité de Gestao.

Indicadores de resultado propostos
e Numero de propriedades rurais estruturadas € em operacao;

e Taxa de ocupacdo média das unidades de hospedagem rural;

e Numero de pacotes combinados comercializados por ano.

4.6. Programa de artesanato e economia criativa

Objetivo geral
Fomentar a producao artesanal e artistica do territério, criando canais permanentes de comercializagao
e visibilidade associados ao fluxo turistico do corredor.

Justificativa técnica

A economia criativa figura entre os segmentos de maior potencial para gerar renda com baixo
investimento em capital fixo, especialmente quando associada a um fluxo turistico qualificado. Além
disso, o corredor oferece um repertorio simbolico proprio, formado pela memoria ferrovidria e pela
paisagem do Vale do Rio Doce, que pode servir de matéria-prima para uma produgdo criativa
diferenciada.

Linhas de acao
e Estruturacdo do programa “Trilho das Artes”: instalagdo de intervengdes artisticas, murais e
pequenas galerias em estagdes recuperadas, com curadoria voltada a valorizagdo da identidade
ferroviaria e territorial;

e Programa de residéncias artisticas temporarias, atraindo artistas de outras regides para producao
in loco e intercdmbio com produtores locais;

e (Calendario de feiras itinerantes de artesanato, sincronizadas com os eventos esportivos e
gastrondmicos, aproveitando o publico ja mobilizado;
e Apoio a formalizagdo de coletivos e associagdes de artesdos, com acesso a linhas de

microcrédito e a editais de fomento cultural (Lei Paulo Gustavo, Lei Rouanet, editais estaduais);

e Adesao dos coletivos e artesdos certificaveis ao Selo de Origem Rota Ponte Nova-Caratinga
(Programa 4.12), assegurando reconhecimento visual unico das pegas produzidas no corredor
junto ao publico visitante.

Arranjo de execucio



Execucdo descentralizada por associagoes e coletivos de artesdos e artistas locais, com curadoria técnica
apoiada por instituigdes culturais regionais e coordenacdo de calendario pelo Comité de Gestao.

Indicadores de resultado propostos
e Numero de artesdos/coletivos formalizados e ativos no corredor;

e Numero de intervengdes artisticas instaladas;

e Numero de edigdes realizadas das feiras itinerantes.

4.7. Programa de cultura, memoria e patrimonio ferroviario

Objetivo geral

Preservar, documentar e difundir a memoria histdrica da Estrada de Ferro Leopoldina e de sua influéncia
na formagdo socioecondmica dos municipios do corredor, convertendo esse patriménio em atrativo
cultural qualificado.

Justificativa técnica

O patriménio ferroviario material (estagdes, pontes, tragado) e imaterial (memorias de moradores,
praticas sociais associadas a ferrovia) constitui um dos ativos culturais mais expressivos € menos
explorados dos municipios do corredor. Sua valorizagdo atende simultaneamente a objetivos de
preservagao historica, qualificacdo turistica e fortalecimento da identidade territorial, além de constituir
contrapartida explicitamente valorizada pelos orgdos federais gestores do patrimonio ferroviario
(SPU/DNIT/IPHAN) na avaliagdo de pedidos de destinacdo de imodveis da extinta RFFSA.

Linhas de acao
e Instalacdo de sinalizagdo interpretativa ao longo de toda a rota, contando a histéria de cada
estacdo e trecho;
e Constituicao de acervo de historia oral com moradores que vivenciaram o periodo de operacao
ativa da ferrovia, em articulagdo direta com iniciativas ja em curso na regido, como o Museu

Audiovisual do Povo de Caratinga;
e Restauro e musealizacdo de ao menos uma estagdo remanescente por municipio, quando

tecnicamente viavel, como centro de interpretacdo do corredor;

e Parceria institucional com o Instituto do Patrimoénio Historico e Artistico Nacional (IPHAN) e
com o Instituto Estadual do Patriménio Historico e Artistico de Minas Gerais (IEPHA-MG)
para eventual tombamento ¢ obtencdo de recursos de restauro;

e Producdo de material didatico sobre a historia da ferrovia para uso nas redes municipais de
ensino dos seis municipios.

Arranjo de execucio

Coordenacdo técnica pelo Comité de Gestdo em articulagdo com as secretarias municipais de cultura e
educacdo, com apoio técnico do IPHAN/IEPHA-MG e possivel integragdo ao Museu Audiovisual do
Povo de Caratinga como nucleo de referéncia metodologica.

Indicadores de resultado propostos
e Numero de pontos de sinalizagdo interpretativa instalados;

e Numero de depoimentos de historia oral coletados e catalogados;

e Numero de estagdes restauradas e abertas a visitagao.

4.8. Programa de bioeconomia e recupera¢io ambiental



Objetivo geral
Promover a recuperacdo ambiental da faixa de dominio e seu entorno imediato por meio de praticas de
bioeconomia, gerando simultaneamente beneficio ecologico e retorno econémico ao territorio.

Justificativa técnica

A recuperacao ambiental de faixas de dominio degradadas constitui exigéncia técnica para a propria
viabilizagdo do uso turistico da rota (estabilizagdo de taludes, sombreamento, contengdo de erosao) e,
ao mesmo tempo, critério expressamente valorizado pela SPU na avaliagdo de pedidos de cessdo de
iméveis ndo-operacionais da extinta RFFSA. A adogdo de modelos de bioeconomia, em contraposicio
ao simples reflorestamento paisagistico, permite que essa recuperagdo gere, adicionalmente, renda para
comunidades locais.

Linhas de acao
e Reflorestamento da faixa marginal com espécies nativas de valor econdomico e ecologico
combinado (esséncias florestais, frutiferas nativas, plantas aromaticas);

e Implantacdo de viveiros comunitarios municipais para produ¢do de mudas destinadas tanto a
recuperagdo da faixa quanto a comercializagao;

e Estruturacdo de sistemas agroflorestais em areas lindeiras de produtores interessados, com
assisténcia técnica especializada;

e Estudo de viabilidade para insercdo do projeto em mercados voluntarios de crédito de carbono,
dada a extensdo continua de 4rea a ser recuperada;

e Monitoramento da regeneragdo ambiental por meio de indicadores de cobertura vegetal e
biodiversidade, em parceria com instituigdes de ensino e pesquisa da regido.

Arranjo de execuc¢io

Execucdo compartilhada entre as secretarias municipais de meio ambiente, 6rgaos ambientais estaduais
(IEF/SEMAD-MGQG), universidades e institutos federais regionais, com participacdo de comunidades
rurais lindeiras a faixa organizadas em associagdes ou cooperativas.

Indicadores de resultado propostos
e Hectares/quildometros lineares de faixa recuperados;

e Numero de viveiros comunitarios implantados;

e Numero de produtores rurais integrados a sistemas agroflorestais no entorno da faixa.

4.9. Arranjo Produtivo Local (APL) de dleos essenciais

Objetivo geral

Estruturar um Arranjo Produtivo Local de plantas aromaticas e 6leos essenciais na regido do corredor,
integrando producdo agricola, processamento industrial de pequena e média escala, ¢ comercializagdo
qualificada, como frente avangada da estratégia de bioeconomia do projeto.

Justificativa técnica

Os Oleos essenciais representam um dos segmentos de maior dinamismo dentro da bioeconomia
nacional, combinando alto valor agregado por unidade de area cultivada, adequagdo a pequenas
propriedades rurais e forte demanda nos mercados de cosméticos, aromaterapia, alimenticio e
farmacéutico. A metodologia de Arranjos Produtivos Locais (APL), consolidada pelo Ministério do
Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos (MDIC) e amplamente aplicada por SEBRAE e
Federacdes de Industria estaduais, oferece um arcabougo técnico testado para a organizagdo de



produtores dispersos em torno de uma cadeia produtiva comum, com ganhos de escala, qualidade e
poder de negociagdo. O corredor Ponte Nova-Caratinga retine condi¢des edafoclimaticas favoraveis ao
cultivo de espécies aromaticas diversas (capim-limdo, horteld, alecrim, eucalipto citriodora, entre outras,
a serem definidas por zoneamento agroecologico especifico), além de contar com a propria faixa de
dominio como possivel area de cultivo consorciado em trechos compativeis, gerando sinergia direta com
o Programa 4.8.

Linhas de acao
e Elaboracdo de diagnostico e zoneamento agroecologico para identificacdo das espécies
aromaticas de maior aptiddo produtiva em cada municipio do corredor;

e Constituicdo da governanca do APL nos moldes recomendados pelo MDIC/SEBRAE (grupo
gestor com representagdo de produtores, poder publico, instituigdes de ensino/pesquisa e setor
privado);

e Implantacdo de unidade-piloto de extragdo de 6leos essenciais (destilagdo por arraste a vapor),

de escala compativel com a produgfo inicial estimada, com possibilidade de gestdo cooperativa
entre 0s municipios;

e Capacitagdo técnica de produtores rurais em cultivo, colheita, pds-colheita e boas praticas de
manejo de plantas aromaticas, em parceria com EMATER-MG, universidades e institutos
federais com atuagdo em quimica de produtos naturais;

e Estruturagdo de protocolo de controle de qualidade e certificacdo dos 6leos produzidos, alinhado
a normas técnicas aplicaveis (ABNT/ISO para 6leos essenciais) e a exigéncias dos mercados-
alvo, com adesdo ao Selo de Origem Rota Ponte Nova-Caratinga (Programa 4.12) como camada
adicional de identidade territorial e sustentabilidade;

e Desenvolvimento de estratégia de comercializagdo direcionada a industrias de cosméticos,
aromaterapia e alimentos, incluindo participacdo em feiras setoriais e certificagdo organica
quando aplicavel;

e Integracdo do APL a rota turistica por meio de visitacdo orientada as areas de cultivo e a unidade
de processamento, compondo roteiro de turismo cientifico e produtivo complementar ao
cicloturismo.

Arranjo de execucio

Governanga compartilhada entre produtores rurais organizados (associacdo ou cooperativa especifica
do APL), o consorcio intermunicipal (apoio institucional e articulagdo de recursos), o SEBRAE-MG e
a Federacdo das Industrias do Estado de Minas Gerais (FIEMG), além de parceria técnico-cientifica
com universidades e institutos federais regionais para desenvolvimento de variedades, controle de
qualidade e inovagao de produtos derivados.

Indicadores de resultado propostos
e Area cultivada com plantas aromaticas no corredor (hectares);
e Volume de 6leo essencial produzido e comercializado por ano;
e Numero de produtores integrados ao APL;

e Numero de empresas/industrias compradoras com contrato ou parceria comercial estabelecida.

4.10. Programa de formacao profissional. Escola do Trilho

Objetivo geral



Qualificar profissionalmente moradores dos municipios do corredor para atuacdo nas diversas frentes
de trabalho geradas pelo projeto, assegurando que os beneficios econdmicos da iniciativa se traduzam
em emprego e renda para a populagéo local.

Justificativa técnica

A experiéncia de projetos de turismo e desenvolvimento territorial demonstra que, na auséncia de
programas especificos de formacdo da méao de obra local, os postos de trabalho e as oportunidades de
negocio de maior valor agregado tendem a ser ocupados por agentes externos, reduzindo o efeito
multiplicador do investimento no territério. A Escola do Trilho busca antecipar essa qualificagdo,
ampliar a participagdo dos moradores nas oportunidades geradas pelo projeto e reter localmente seus
beneficios econdmicos.

Linhas de acao
e Cursos de formagio de guias de cicloturismo e condutores de trilha, com certificagdo
reconhecida pelo Ministério do Turismo;

e Cursos de gestdo de pequenos negdcios turisticos e rurais (pousadas, restaurantes, artesanato)
em parceria com SEBRAE;

e Formagdo técnica em manejo de plantas aromaticas e processamento de oOleos essenciais,
articulada diretamente ao APL do Programa 4.9;

e Formagdo em recepgao, idiomas basicos aplicados ao turismo e atendimento ao visitante;

e Formagao técnica em manutencdo de infraestrutura cicloviaria (trilhas, sinalizagdo, pequenos
reparos), gerando postos de trabalho permanentes de manutencao da rota.

Arranjo de execucido

Execugdo em parceria com o Sistema S (SEBRAE, SENAC, SENAR), institutos federais de educacao,
ciéncia e tecnologia com campus na regido, e secretarias municipais de educag¢do e desenvolvimento
econdmico, sob coordenagido pedagdgica do Comité de Gestao.

Indicadores de resultado propostos
e Numero de pessoas capacitadas por eixo formativo e por ano;

e Taxa de inser¢do produtiva dos egressos nas atividades do corredor;

e Numero de turmas/municipios atendidos anualmente.

4.11. Observatorio do Corredor

Objetivo geral

Constituir estrutura técnica permanente de monitoramento dos indicadores econdmicos, sociais e
ambientais do projeto, assegurando gestdo baseada em evidéncias e subsidiando a tomada de decisdo
dos entes consorciados ao longo do tempo.

Justificativa técnica

Projetos territoriais de longo prazo e multiplos programas simultineos exigem instrumentos de
monitoramento e avaliagdo continuos, sob pena de perda de capacidade de corre¢do de rota e de
prestacdo de contas a sociedade e aos financiadores. A constitui¢do de um observatorio técnico dedicado
converge diretamente com metodologias de governanca de riscos € monitoramento institucional ja
empregadas em iniciativas de pesquisa aplicada na regido, podendo ser estruturado como brago técnico
de nucleos de pesquisa ja existentes, ampliando o lastro técnico-académico do projeto desde sua
concepe¢ao.



Linhas de acao
e Defini¢do de painel de indicadores-sintese do corredor (visitagdo, geragdo de emprego e renda
por programa, indicadores ambientais de recuperacdo da faixa, indicadores de seguranga);

e Realizacdo de pesquisas periodicas de perfil e satisfacdo de visitantes e de impacto econdémico
local;

e Publicacdo de relatorio técnico anual de acompanhamento do projeto, de acesso publico,
destinado aos municipios consorciados e aos orgaos federais parceiros;

e Constituicdo de parceria técnico-académica com nucleos de pesquisa regionais para
hospedagem institucional do observatdrio e qualificacdo metodoldgica continua.

Arranjo de execucio

Constitui¢do preferencial como nucleo técnico vinculado a institui¢do de pesquisa ja estabelecida na
regido, com supervisdo do Comité de Gestdo e reporte periddico a Assembleia Geral do consodrcio
intermunicipal.

Indicadores de resultado propostos
e Publicacdo regular (anual) do relatorio de monitoramento;

e Numero de indicadores efetivamente monitorados e atualizados;

e Utilizagao do relatério em processos de tomada de decisdo documentados (atas de Assembleia).

4.12. Selo de Origem e Identidade Territorial, estratégia transversal de certificacio

Objetivo geral

Desenvolver, em parceria com atores locais, um selo territorial inico, o Selo de Origem Rota Ponte
Nova-Caratinga, capaz de certificar e unificar visualmente toda a produgio associada aos programas de
base produtiva do corredor (gastronomia, turismo rural, artesanato e economia criativa, ¢ o Arranjo
Produtivo Local de o6leos essenciais), consolidando uma identidade territorial comum assentada nos
principios de sustentabilidade que atravessam o conjunto dos programas.

Justificativa técnica

A pulverizagdo de selos e certificagdes isolados, cada um vinculado a um unico programa ou produto,
tende a diluir o esfor¢o de reconhecimento de marca e a dificultar a comunicacdo do territorio ao
consumidor final e ao turista. A experiéncia de denominag¢des de origem e marcas territoriais coletivas,
nacionais e internacionais, demonstra que um selo unico, com critérios claros e verificaveis, gera maior
valor de marca agregado do que a soma de selos fragmentados, além de facilitar o acesso a mercados
que exigem rastreabilidade e comprovacao de praticas sustentaveis. No caso do corredor, o selo cumpre
ainda uma funcdo estratégica adicional: por materializar, de forma verificavel, o compromisso do
territério com a recuperagdo ambiental da faixa de dominio (Programa 4.8) e com a preservacgdo de sua
memoria cultural (Programa 4.7), refor¢a exatamente os critérios de interesse publico e social
observados pela SPU e pelo DNIT na avaliacdo de pedidos de cessdo ou permissao de uso.

Linhas de acao
e Constituicdo de grupo gestor do selo, com representacdo do consdrcio intermunicipal, do
Comité de Gestdo, de associagdes e cooperativas de produtores, do SEBRAE-MG e de
institui¢des técnicas de apoio (EMATER-MG, universidades e institutos federais regionais);

e Elaboracdo participativa do regulamento de uso do selo, definindo critérios de elegibilidade
comuns a todos os programas de base produtiva, origem geografica no corredor, praticas de
sustentabilidade ambiental (uso responsavel de recursos naturais, adesdo a agdes de recuperagéo



da faixa de dominio), valorizagdo da identidade cultural do territorio e condigdes dignas de
trabalho;

Desenvolvimento de identidade visual unica do selo, aplicavel de forma consistente aos
diferentes segmentos de produgdo, rétulos de queijos, doces e conservas do Programa 4.4;
hospedagens e vivéncias certificadas do Programa 4.5; pecas de artesanato do Programa 4.6; ¢
embalagens de oleos essenciais e derivados do Programa 4.9, admitindo-se, sob esse guarda-
chuva tnico, marcas complementares especificas por segmento (a exemplo de uma submarca
dedicada a gastronomia);

Estruturagdo de processo de certificagdo e auditoria periddica, com procedimento simplificado
e de baixo custo para pequenos produtores, evitando que a exigéncia de certificacdo se torne
barreira de acesso ao proprio programa que pretende fomentar;

Articulagdo para reconhecimento do selo por redes de comercializagdo, feiras, plataformas de
turismo e compradores institucionais (inddstrias parceiras do APL, redes de hotelaria e
gastronomia regionais), ampliando seu valor de mercado;

Comunicagdo integrada do selo como narrativa central da marca do corredor, associando-o a
sinalizagdo interpretativa do Programa 4.7 e ao material de divulgagdo do calendario esportivo
dos Programas 4.2 e 4.3, de modo que visitante ¢ consumidor reconhecam o mesmo simbolo
em toda a experiéncia do territorio.

Arranjo de execucio

Governanga compartilhada entre o0 Comité de Gestdo (coordenagdo executiva ¢ comunicagdo do selo) e

um conselho técnico especifico de certificagdo, com participacdo de representantes de cada programa

de base produtiva, do SEBRAE-MG e de instituigdes técnicas parceiras, reportando-se periodicamente

a Assembleia Geral do consorcio.

Indicadores de resultado propostos

Numero de produtores/empreendimentos certificados pelo selo, por programa de origem;
Numero de canais de comercializagdo externos que reconhecem o selo;

Percepgdo de valor do selo junto a consumidores e turistas, aferida por pesquisa periddica em
articulagdo com o Observatério do Corredor (Programa 4.11).



5. Arcabouco de governanca institucional

A governanca do projeto assenta-se sobre dois pilares institucionais complementares e articulados entre
si: um consorcio publico intermunicipal, responsavel pela representagao institucional do poder publico
perante os orgaos federais e pela titularidade formal dos instrumentos juridicos de cessdao/permissao de
uso da faixa de dominio; e um Comité de Gestao, formado por organizacdes da sociedade civil, ao qual
se atribui a gestdo operacional cotidiana da rota e a execug@o descentralizada dos programas setoriais.

5.1. O consércio publico intermunicipal

O consorcio, a ser constituido nos termos da Lei n® 11.107, de 6 de abril de 2005, e do Decreto n® 6.017,
de 17 de janeiro de 2007, reunird os municipios de Ponte Nova, Rio Casca, Sdo Pedro dos Ferros, Raul
Soares, Bom Jesus do Galho e Caratinga, podendo, na etapa de formagdo, avaliar-se a viabilidade de
reativacdo e ampliag@o de arranjo intermunicipal preexistente na regido, caso se confirme adequagao de
objeto e habilitagdo junto aos cadastros federais. Constituido preferencialmente sob a forma de
associagdo publica, o consorcio passara a integrar a administragdo indireta de todos os municipios
consorciados, conferindo-lhe capacidade institucional refor¢ada para pleitear, perante a SPU e o DNIT,
a cessdo ou permissao de uso da faixa de dominio, bem como para captar recursos em editais e programas
federais e estaduais de forma mais robusta do que a alcangavel por qualquer municipio isoladamente.

Ao consorcio caberdo, entre outras atribuigdes: a representacdo institucional unificada do territério
perante os 6rgaos federais gestores do patrimoénio ferroviario; a celebragdo de instrumentos de parceria
com o Comité de Gestdo para repasse da execucgdo operacional dos programas; a captacdo e gestdo de
recursos de fontes intergovernamentais ¢ de organismos de fomento; e a supervisdo institucional do
cumprimento das contrapartidas assumidas perante a Unido (regularizacdo juridico-patrimonial,
recuperagdo ambiental, preservagdo da memoria ferroviaria).

5.2. O Comité de Gestao

O Comité de Gestdo sera constituido como instancia de governanca compartilhada da operagao cotidiana
da rota e dos programas setoriais, reunindo associacdes de moradores dos municipios do corredor,
incluindo a Associacdo de Moradores de Dom Modesto, protagonista da articulacao inicial deste projeto,
associacdes de ciclismo e cicloturismo, cooperativas e associagdes de produtores rurais, coletivos de
artesdos e demais organizacdes de base local com interesse direto na iniciativa.

Recomenda-se, nesta fase, a constitui¢do do Comité como associagdo civil sem fins lucrativos propria
(nos termos dos artigos 44 e 53 a 61 do Codigo Civil), com personalidade juridica e CNPJ proprios,
tendo as organizacdes fundadoras como associadas-fundadoras. Essa opcao confere ao Comité
autonomia para celebrar, em seu proprio nome, o instrumento de parceria com o consorcio, Termo de
Colaboragdo ou Acordo de Cooperagao, nos termos da Lei n® 13.019, de 31 de julho de 2014 (Marco
Regulatorio das Organizagdes da Sociedade Civil) ,, bem como para movimentar recursos financeiros,
contratar prestadores de servigo e responder tecnicamente pela operacdo da rota perante o consorcio e
os municipios. Alternativamente, e a critério das organizagdes participantes, o Comité podera ser
constituido como conselho consultivo interno da estrutura estatutaria do préprio consoércio, hipotese que
dispensa a criagdo de nova pessoa juridica, mas limita sua capacidade de contratagdo e movimentagdo
financeira autbnoma.

Entre as atribuigdes do Comité de Gestdo, destacam-se: a execugdo operacional cotidiana da rota
(manutengdo, sinalizagdo, atendimento a usuarios); a organizagdo e realizacdo direta dos eventos



esportivos, gastronémicos, culturais e artesanais previstos nos Programas 4.2 a 4.7; a interlocucdo
permanente com produtores e empreendedores locais integrados aos Programas 4.8 ¢ 4.9; a coordenacdo
do Selo de Origem transversal (Programa 4.12); e 0 acompanhamento, em conjunto com o Observatorio
do Corredor (Programa 4.11), dos indicadores de resultado do projeto.

5.3. Fluxo institucional entre consércio, comité e 6rgaos federais

O fluxo institucional proposto organiza-se em trés etapas. Primeiro, o consorcio intermunicipal
formaliza perante a SPU e/ou o DNIT, conforme a classificagdo patrimonial do trecho, o pedido de
cessdo ou permissdo de uso da faixa de dominio, assumindo a titularidade do instrumento e a
responsabilidade por seu cumprimento. Apds a obtencdo da titularidade, o consorcio celebra com o
Comité de Gestao um Termo de Colaboragao ou Acordo de Cooperagdo, por meio do qual lhe transfere
a execucdo operacional da rota e dos programas. Por fim, o Comité articula associagdes, cooperativas,
produtores e empreendedores locais para executar, de forma descentralizada, cada programa setorial,
com prestagdo perioddica de contas ao consdrcio e as Assembleias Gerais municipais.



6. Estratégia de implantacao

A estratégia de implantagcdo do projeto adota uma logica incremental e modular. Assim, o inicio da
geracdo de resultados ndo dependera da conclusao simultanea de todos os programas nem da adequacao
integral da rota. Recomenda-se selecionar um trecho-piloto, preferencialmente aquele que apresentar
melhores condi¢des fundidrias e de conservagdo fisica apos o levantamento de campo. Nesse trecho,
serdo implantadas a infraestrutura basica e a primeira atividade experimental de cicloturismo, gerando
uma prova de conceito para sustentar a mobilizacdo politica e a captacdo de recursos destinadas as etapas
subsequentes.

Paralelamente a implantag@o fisica, a estratégia prevé a conducdo simultanea de trés frentes de trabalho:
(1) a frente juridico-institucional, voltada a formagdo do consorcio, do Comité de Gestdo e a instrugdo
dos processos de cessdo/permissdo de uso junto a SPU e ao DNIT; (ii) a frente técnica, voltada aos
levantamentos, projetos basicos de engenharia e estudos ambientais necessarios; e (iii) a frente de
mobilizac¢do social e produtiva, voltada a organizagdo de associacdes, cooperativas ¢ produtores em
torno dos programas setoriais, de modo que estes ja estejam preparados para atuar no momento em que
a infraestrutura estiver disponivel.

A expansdo progressiva da rota, trecho a trecho, deverd acompanhar a maturidade institucional e a
disponibilidade de recursos, sendo recomendavel que cada novo trecho incorporado ja seja
acompanhado de ao menos um programa setorial em operacdo (gastronomia, artesanato ou turismo
rural), evitando a implanta¢do de infraestrutura sem uso econdmico e social imediato associado.

7. Cronograma de viabilizacao

O cronograma a seguir apresenta uma estimativa realista das fases necessarias a viabilizagdo plena do
projeto, desde a articulagdo institucional inicial até a operagdo consolidada da rota e de seus programas
associados. As duragdes sdo estimativas de planejamento, sujeitas a ajuste conforme o ritmo de
tramitagdo junto aos 6rgaos federais, a disponibilidade de recursos captados e a velocidade de pactuagdo
politica entre os municipios consorciados.

Fase Periodo estimado Principais atividades

Articulag@o politica inicial entre os seis municipios; protocolo de intengdes
do consorcio; elaboragdo e protocolo dos oficios informativos junto ao
DNIT e a SPU/GRPU-MG; inicio dos levantamentos técnicos preliminares
(planialtimétrico e cadastral) e do diagndstico fundiario do trecho.

Fase 1 Meses 1 a4

Tramitag@o das leis municipais de ratificagdo do protocolo de intengdes nas
seis Camaras Municipais; constitui¢ao formal do consorcio publico;

Fase 2 Meses 4 a 9 elaboracdo do estatuto do consorcio; formagao e constituig¢do juridica do
Comité de Gestdo (associagao civil ou conselho interno, conforme
deliberacao); elaboracdo do projeto basico de engenharia do trecho-piloto.

Protocolo formal, pelo consorcio, do pedido de cessdo/permissdo de uso da
faixa de dominio junto a SPU e/ou ao DNIT; celebragdo do Termo de

Fase 3 Meses 9 a 14 Colaboragao entre consorcio e Comité de Gestao; mobilizagao inicial de
associagdes, cooperativas e produtores para os programas setoriais;
captagdo de recursos para o trecho-piloto.

Execugao das obras de recuperacdo do trecho-piloto (piso, sinaliza¢do,
pontos de apoio); estruturacdo inicial dos Programas de gastronomia,
artesanato e turismo rural no trecho-piloto; realizagdo do primeiro evento-
teste de cicloturismo.

Fase 4 Meses 14 a 20




Fase

Fase 5

Periodo estimado

Meses 20 a 30

Principais atividades

Avaliagao dos resultados do trecho-piloto pelo Observatorio do Corredor;
expansdo da infraestrutura para os demais trechos, por ordem de viabilidade
técnica e fundiaria; estruturagdo do calendario esportivo regional; inicio da
implantagdo do APL de 6leos essenciais (diagnostico agroecologico e
constitui¢do da governanga do arranjo).

Fase 6

A partir do més 30

Operagao plena da rota em toda sua extensao; consolida¢ao do calendario
esportivo em escala estadual e articulagdo para inser¢do em calendério
nacional; unidade-piloto de processamento de dleos essenciais em
operagao; funcionamento regular da Escola do Trilho e publicagao do
primeiro relatério anual do Observatorio do Corredor.

Considerando a experiéncia de projetos de natureza e complexidade institucional semelhantes, estima-
se um horizonte total de aproximadamente 30 a 36 meses entre o inicio da articulagdo institucional e a
consolidagdo da operacdo plena da rota, com resultados parciais e visiveis ja a partir do vigésimo més,
decorrentes da implantagdo do trecho-piloto.
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